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Keere Eva Kjer Hansen
Hurtig ratificering af Hong Kong-Konventionen

Nar et skib er udtjent, kan hovedparten af materialerne genbruges. Hvert ar bliver
cirka 1.500 handelsskibe hugget op — heraf 10-12 danske skibe.

Skibsophugningsaktiviteter kan vaere forbundet med store sundheds- og sikkerheds-
maessige risici for de involverede og for det marine miljg — med mindre de rette for-
anstaltninger er pa plads. Mere end 60 procent af verdensfladen bliver ophugget pa
strandene i Sydasien (Indien, Pakistan og Bangladesh), som gennem arene — med
rette — har haft et meget darligt ry med hensyn til sikkerhed og miljg. Under disse
omsteendigheder mister mange skibsophugningsarbejdere hvert ar livet i forbindelse
med alvorlige arbejdsulykker p& ophugningsvaerfter i Sydasien.

Hong Kong-Konventionen om sikker og miljgmaessigt forsvarlig ophugning af skibe
blev vedtaget i maj 2009 af FN’s sgfartsorganisation, IMO. Formalet er at sikre, at
skibe, nar de ophugges, ikke udger ungdvendige risici for menneskers sundhed,
sikkerhed og for miljget.

Konventionen traeder i kraft 24 maneder efter, at den er ratificeret af 15 stater, der
repreesenterer 40 procent af verdens handelsskibe ved bruttotonnage. Derudover
skal disse lande have en ophugningskapacitet, der udger tre procent af verdens-
handelsfladen.



Seks ar er allerede gaet siden vedtagelsen, og konventionen er kun ratificeret af 3
lande, herunder Norge og Frankrig. Dette efterlader bade ophugningsindustrien og
rederierne i et juridisk vakuum og en uacceptabel situation, hvor skibe hugges op
uden hensyntagen til miljg og arbejdsforhold. Danmarks Rederiforening anbefaler
sine medlemmer at falge konventionens standarder, selv om reglerne ikke er tradt i
kraft.

CO-industri og Danmarks Rederiforening opfordrer derfor regeringen til hurtigst
muligt at ratificere Hong Kong-Konventionen. Desuden kan Danmark og resten af
EU’s medlemslande — pa basis af EU-forordningen om skibsophugning — med fordel
ga forrest i dialogen med de sydasiatiske lande for at sikre, at Hong Kong-Konven-
tionen snarest kan traede i kraft. Samtidig ber EU-forordningen med sin liste over EU-
godkendte veerfter ikke stoppe den spirende positive udvikling pa en handfuld veerfter
i Indien ved at vaere geografisk begraensende.
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